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Введение

1.1 Назначение документа

Дорожно-транспортные происшествия (далее ДТП) являются одним из основных опасных факторов возможного травматизма, а также смертельных случаев среди сотрудников Компании, подрядных организаций и третьих лиц. 

Настоящий Стандарт по Безопасности Дорожного Движения (далее БДД) Компании предназначен для определения основных корпоративных правил и требований, соблюдение которых обязательно в процессе эксплуатации автотранспортных средств и направлен на устранение или минимизацию рисков, связанных с данным процессом.
1.2 Область применения
Стандарт БДД составлен в соответствии с требованиями российского законодательства, а также международных норм/правил. Данный документ не ограничивает действие других стандартов и правил, действующих в странах, где Компания ведет свой бизнес. 

Стандарт БДД распространяются на весь персонал Компании, предприятия, производственные участки, территории, арендованные площади, оборудование, транспорт, а также на виды работ, связанных с использованием транспорта. Данный документ не включает в себя детальные описания бизнес-процесса эксплуатации транспортных средств. Предприятиям Компании на местах с учетом конкретных условий следует разработать в установленном порядке и привести в соответствие с настоящим Стандартом собственные регламентирующие документы, пошаговые инструкции/планы, в которых будут определены требования по обеспечению безопасности поездок, не противоречащие в свою очередь требованиям местного законодательства.

1.3 Термины и сокращения 

В настоящем Документе используются следующие термины и сокращения (таблица 1):

	№
	Термин
	Определение термина

	1. 
	Компания
	Глинозёмный дивизион и предприятия, входящие в состав Глиноземного дивизиона  ОК РУСАЛ

	2. 
	Транспортное средство (ТС)
	механическое транспортное средство, принадлежащее Компании на правах собственности или аренды, или личный автотранспорт работника Компании, используемый в производственных целях (кроме проезда от места жительства до места работы и обратно)

	3. 
	Водитель
	работник Компании, управляющий транспортным средством или личным автотранспортным средством в производственных целях (кроме проезда от места жительства до места работы и обратно).

	4. 
	ДТП
	Дорожно-транспортное происшествие с участием ТС, имевшее любое из следующих последствий:

· нанесение любых телесных повреждений человеку;

· нанесение любого ущерба транспортным средствам третьих лиц;

· нанесение любого ущерба объектам, принадлежащим третьим лицам;

· повреждение транспортного средства или иного имущества Компании с ущербом 500 американских долларов и более.

	5. 
	Оценка риска
	Оформленная в письменном виде оценка риска

	6. 
	Время управления ТС
	Время, в течение которого водитель находится за рулем транспортного средства для выполнения производственных задач, в независимости от того, находится ли транспортное средство в движении или нет.

В данное включает в себя время, потраченное на выполнение других функций, например: погрузка, разгрузка, отдых.

	7. 
	Автопогрузчик
	Самоходное транспортное средство, используемое для поднятия и укладки в штабель грузов, погрузки/разгрузки материалов.

	8. 
	Тяжелая техника
	Любое транспортное средство грузоподъемностью более 3,5 тонн на шасси (колесном или гусеничном ходу) или на подвижной площадке.

	9. 
	Легковой транспорт
	Автомобиль с количеством мест для сидения не более девяти, с местом водителя включительно, который по своей конструкции и оборудованию предназначен для перевозки пассажиров и их багажа.

	10. 
	Накопленная усталость
	Физическое состояние, которое может повлиять - временно или постоянно - на способность человека управлять транспортным средством.

	11. 
	Нерабочее время
	Любой неоплачиваемый период времени.

	12. 
	Водитель-профессионал
	Водитель тяжелой спецтехники, автобуса или легкового автомобиля накатывающего более 16000 км  (или 300 мото-часов) в год на ТС, и для которого управление транспортного средства является основным родом трудовой деятельности.

	13. 
	Отдых
	Регламентированный перерыв во время рабочего времени.

	14. 
	ОТ, ПБ и Э
	Охрана труда, промышленная безопасность и экология

	15. 
	Опасное дорожное покрытие
	Бездорожье, второстепенные дороги с гравийным или песчаным покрытием и т.п. 

	16. 
	Сложные дорожные условия
	гололедица, туман, дождь или другие природные явления, повышенная загруженность дорог (часы пик), ночное время и т.п.

	17. 
	БДД
	Безопасность дорожного движения


1.4 Ссылки на регламентирующие документы 

Перечень нормативных документов, регулирующих выполнение данного процесса, приведен в таблице 2:

	№ п.п
	Нормативные документы

	Внутренние              ВСЕ обновить        

	1.
	Политика в области охраны труда, здоровья и промышленной безопасности компании “ОК РУСАЛ” (№ РГМ-12-П009 от 11 марта 2012г.)

	2.
	Требования в области безопасности на транспорте и при вождении Глиноземного дивизиона компании “Русский алюминий” (вторая редакция) (утв. Распоряжением №049-06-ГМ от 30/06/2006)

	3.
	 Приказ № РГМ-9 –ПО 48 от 4 августа 2009г. «О введении в действие новой редакции Регламента информирования руководства о чрезвычайных происшествиях в работе Компании», в части оперативного информирования.



	4.
	Приказ №РГМ-12-П037 от 11 сентября 2012г. «О введении в действие Регламента внутреннего расследования и анализа происшествий в области охраны труда, промышленной и пожарной безопасности ОК РУСАЛ» 


1.5 Мониторинг

Мониторинг выполнения Стандарта БДД сотрудниками Компании и отчетность по внедрению стандарта должны быть включены в ежемесячную и годовую отчетность по ОТ, ПБ и Э всех транспортных подразделений Компании.

Руководство и сотрудники департамента ОТ, ПБ и Э Компании могут проводить независимый мониторинг по внедрению и выполнению требований настоящего Стандарта во время визита на предприятия и/или производственные площадки. Специалистам, а также ответственным за транспорт предприятий и/или руководителям транспортных подразделений рекомендуется проводить как минимум один внеплановый аудит в год.
2 Основные положения 
Все транспортные средства Компании, используемые для выполнения производственных задач должны проходить техническое обслуживание в соответствии с требованиями завода-изготовителя и соблюдением требований действующих нормативных документов.

Настоящее правило распространяется на все транспортные средства (легковые, грузовые и специальные автомобили и мотоциклы, в т.ч. бульдозеры, погрузчики, дорожно-строительная техника), управляемые сотрудниками Компании при выполнении ими производственных задач.

2.1 Проверка состояния транспортного средства

2.1.1 Порядок выхода транспортных средств на линию (в рейс)

Ответственный руководитель работ обязан выпускать на линию только технически исправные транспортные средства, укомплектованные в соответствии требованиями местного законодательства и настоящего Стандарта, что должно быть подтверждено подписями в путевом листе лица, ответственного за выпуск автомобиля на линию, и водителя.

Ответственный руководитель работ и/или подразделение-заказчик перед выходом водителя на линию (в рейс) обязаны информировать об условиях работы и особенностях перевозимого груза. 
ПРИМЕЧАНИЕ: 

В регионах с суровыми климатическими условиями при направлении водителя в рейс продолжительностью более 1 суток и/или при сложных погодных условиях (сильным снегопад, дождь, гололед и т.д.), и/или если маршрут проходит через опасные участки дорог (зимники) - руководитель дополнительно обязан убедиться, что автомобиль укомплектован специальными приспособлениями, оборудованием и инвентарем и они исправны.
При направлении двух и более автомобилей для совместной работы на срок более двух суток руководитель обязан приказом назначить старшего - лицо, ответственное за охрану труда. Выполнение требований этого ответственного лица обязательно для всех водителей этой группы.

2.1.2 Техническое состояние транспортных средств

Все транспортные средства должны соответствовать минимальным требованиям (см. приложения 1 и 2), определенным для следующих категорий транспортных средств:
· Тяжелая техника (в т.ч. транспортирующая опасные грузы);
· Легковые автомобили;

· Микроавтобусы;
· Пассажирские автобусы;

· Спецтехника.
Транспортные средства должны проходить техническое обслуживание в соответствии с требованиями завода-изготовителя.

2.1.3 Предрейсовый осмотр

Все транспортные средства Компании должны проходить предрейсовые периодические проверки на техническое состояние, такие проверки подлежат регистрации. Периодичность проводимых проверок указана в таблице 3.
	Транспортное средство
	Кто проводит проверку/осмотр
	Периодичность
	Запись

	Любое транспортное средство
	Водитель
	Ежедневно
	Нет

	Легковые автомобили
	Водитель и механик
	Ежемесячно
	Да

	Спецтехника по перевозке ГСМ и другие тяжелые спецсредства
	Водитель и механик
	Еженедельно
	Да

	Пассажирские автобусы
	Водитель и механик
	Ежемесячно
	Да


ПРИМЕЧАНИЕ:
При выезде/въезде из/в гараж визуальный осмотр ТС должен выполняться ежедневно с использованием смотровой ямы (где применимо), для всех видов ТС без исключения.
Стандартный контрольный лист проверки указан в Приложении 1. Он подлежит использованию всеми ответственными исполнителями, проводящими проверку транспортных средств Компании, и отвечающих за выпуск их на линию. Могут также быть использованы внутренние контрольные листы проверки, при условии, если они соответствуют основному содержанию и целям контрольного листа проверки настоящего Стандарта.
ПРИМЕЧАНИЕ:
Должностные лица Компании вправе проверить соответствие ТС предприятия, выпущенного на линию, требованиям настоящего Стандарта. 
2.1.4 Укомплектованность транспортных средств

Все ТС должны быть оснащены, как минимум, следующими средствами безопасности:

· ремни безопасности для водителя и всех пассажиров (если это предусмотрено конструкцией транспортного средства);

· медицинская аптечка, укомплектованная надлежащим образом;

· огнетушитель;

· знак аварийной остановки;

· два противооткатных упора (для грузовых автомобилей с разрешенной максимальной массой более 3,5 т и автобусов с разрешенной максимальной массой более 5 т);

· скребок для очистки наледи с поверхности ТС (где применимо);

· рабочие перчатки и сигнальный жилет (со световозвращающими элементами) для водителя, на случай аварийной остановки ТС.

Все ТС должны быть снабжены исправными шинами, соответствующими времени года.
Дополнительно, при движении зимой в условиях гололедицы или бездорожья в обязательном порядке транспортные средства (особенно тяжелая спецтехника, транспортирующая длинномерные грузы) комплектуются набором цепей. Цепи должны быть пригодны к использованию, подходить по размеру. Водительский состав должен пройти дополнительное обучение по их использованию и установке.

2.1.5 Процесс управления изменениями

Процесс управления изменениями (оценка вновь появляющихся рисков и их заблаговременное устранение или минимизация) должен применяться по отношению к любым изменениям в конструкции и модификации ТС, включая установку на них любого оборудования.

Примеры изменений конструкции и модификации ТС включают в себя, но не ограничиваются:

· изменениями конструкции или модификациями конструкции кузова ТС или его внешнего вида;

· изменениями конструкции или модификациями колес или шин, предусмотренных заводом-изготовителем;

· изменениями конструкции или модификациями подвески ТС;

· изменениями конструкции или модификациями механических систем ТС;

· изменениями конструкции или модификациями, способными привести к смещению центра тяжести ТС и неблагоприятно сказаться на устойчивости ТС;

· изменениями конструкции или модификациями, изменяющие грузоподъемность ТС;

· изменениями конструкции или модификациями, влияющими на аварийную стойкость ТС или эффективность применения любых элементов ТС, например, установка дополнительной усиленной решетки для защиты радиатора.

2.1.6 Проверка уровня охлаждающей жидкости

Проверку уровня охлаждающей жидкости проводить только на выключенном и охлажденном двигателе. 

2.2 Перевозка грузов и пассажиров

Классификация грузов

Грузы, перевозимые автомобилями, по массе подразделяются на три категории, а по степени опасности при погрузке, выгрузке и транспортировании - на четыре группы.

Весовые категории грузов:

1 категория - массой (одного места) менее 80 кг, а также сыпучие, мелкоштучные, перевозимые навалом и т.д.;

2 категория - массой от 80 до 500 кг;

3 категория - массой более 500 кг.
Группы грузов:

1 - малоопасные (стройматериалы, пищевые продукты и т.д.);

2 - негабаритные;

3 - пылящие или горячие (цемент, минеральные удобрения, асфальт, битум и т.п.);

4 - опасные грузы в соответствии с нормативным правовым актом.

Опасные грузы подразделяются на классы:

класс 1 - взрывчатые вещества;

класс 2 - газы сжатые, сжиженные и растворенные под давлением;

класс 3 - легковоспламеняющиеся жидкости;

класс 4 - легковоспламеняющиеся вещества и материалы;

класс 5 - окисляющие вещества и органические перекиси;

класс 6 - ядовитые (токсичные) вещества;

класс 7 – радиоактивные вещества;
класс 8 - едкие и коррозионные вещества;

класс 9 - прочие опасные грузы, не включенные по своим свойствам ни в один из предыдущих классов.

2.2.1 Перемещение, погрузка и выгрузка грузов

Перемещение грузов 1 категории от склада до места погрузки или от места разгрузки до склада может быть организовано вручную, если расстояние по горизонтали не превышает 25 м, а для сыпучих грузов (перевозимых навалом) - 3,5 м. При большем расстоянии такие грузы транспортируются механизмами и приспособлениями.

Погрузка опасного груза на автомобиль и выгрузка его из автомобиля производится только при выключенном двигателе, за исключением налива нефтепродуктов в автоцистерну, а также налива, производимого с помощью насоса, установленного на автомобиле и приводимого в действие двигателем автомобиля. Водитель в таком случае находится у пульта управления насосом.
2.2.2 Транспортирование неопасных грузов
Транспортирование, погрузка и разгрузка грузов 2 и 3 категорий на всех постоянных и временных погрузочно-разгрузочных площадках (пунктах) должны проводиться механическим способом специально обученным персоналом.

Водитель должен отказаться от перевозки груза, который не подготовлен должным образом.
Грузы, превышающие габариты подвижного состава по длине на 2 м и более (длинномерные грузы), должны транспортироваться на автомобилях с прицепами -роспусками, при этом грузы следует надежно закрепить.

При погрузке длинномерных грузов на автомобиль с прицепом - роспуском необходимо оставлять зазор между щитом, установленным за кабиной автомобиля, и торцами груза для того, чтобы на поворотах и разворотах груз не цеплялся за щит. Для предупреждения перемещения груза вперед при торможении и движении под уклон груз должен быть надежно закреплен.
2.2.3 Транспортирование опасных грузов

Организация перевозки опасных грузов осуществляется в соответствии с местными нормативными требованиями, регулирующими данный вопрос. 

К управлению транспортным средством, перевозящим опасные грузы, допускаются водители с непрерывным трудовым стажем на данной категории ТС не менее 3 лет, прошедшие обучение на перевозку опасных грузов по утвержденной программе, имеющие соответствующее удостоверение и допущенные к перевозке опасного груза распоряжением.

Транспортное средство, перевозящее опасные грузы должно иметь под каждый конкретных вид опасного груза свидетельство соответствующих органов надзора, разрешающее его перевозку.

Погрузка опасного груза на автомобиль и выгрузка его из автомобиля должна производится только при выключенном двигателе (исключения составляют те случаи, когда основной двигатель является источником питания приводов устройств погрузки/выгрузки).

На каждом предприятии должны быть разработаны и внедрены процедуры (согласованные с местными органами соответствующего надзора) по транспортировке опасных грузов с подробным описанием разработки маршрута движения, характеристик перевозимого груза, действий в аварийных ситуациях, особых условий движения. 
Грузополучатель обязан обеспечить очистку кузова автомобиля (контейнера) от остатков опасного груза, при необходимости производит дегазацию, дезактивацию ТС.

На всех грузовых местах, содержащих опасные вещества, должны быть ярлыки, которое обозначают вид опасности груза, верх упаковки, наличие хрупких сосудов в упаковке.
В случае вынужденной остановки автомобиля с опасным грузом, в том числе из-за его технической неисправности, водитель обязан включить аварийную сигнализацию, выставить на расстоянии 30 - 40 м сзади автомобиля знак аварийной остановки или мигающий красный фонарь, а также принять меры к эвакуации автомобиля за пределы дороги, если это предусмотрено условиями перевозки опасного груза. Если неисправность невозможно устранить своими силами, то необходимо вызвать техническую помощь.

ПРИМЕЧАНИЕ:
Требования пункта 2.2.3 настоящего Стандарта не распространяются на технологические перемещения опасных грузов автомобильным транспортом внутри территории предприятий (без выезда ТС на дороги общего пользования).
2.2.4 Требования к ТС перед началом движения

Перед началом движения водитель ТС должен убедиться, что груз правильно и прочно закреплен, не превышает допустимых технических характеристик по транспортировке данным транспортным средством, а также ограничений по классу опасности транспортируемого груза.

2.2.5 Перевозка пассажиров

В транспортных средствах, предназначенных для перевозки пассажиров, количество пассажиров не должно превышать указанного в спецификации завода-изготовителя.

Перед посадкой пассажиров на грузовой автомобиль, оборудованный для перевозки людей, водитель обязан проинструктировать пассажиров о порядке посадки и высадки. Водителю запрещается перевозить людей на подножках, крыльях, бамперах, ковшах экскаватора, а также отдыхать или спать в кабине, салоне или закрытом кузове на стоянке при работающем двигателе.
Водитель несет полную ответственность за превышение допустимого количества пассажиров в транспортном средстве, и, ни при каких обстоятельствах, не должен идти на нарушение этого требования.

2.3 Безопасная эксплуатация ТС

2.3.1 Основные требования по охране труда на автомобильном транспорте.

Управлять транспортными средствами на территории предприятия разрешается только водителям или лицам, назначенным приказом по предприятию, имеющим удостоверение на право управления соответствующим видом транспортного средства.

При этом скорость движения транспортных средств по территории предприятий не должна превышать 20 км/ч, а в помещениях/боксах - 5 км/ч, если иное не оговорено внутренними требованиями.
2.3.2 Движение задним ходом

Перед началом движения задним ходом водитель обязан подать звуковой сигнал (если это не запрещено) и убедиться в отсутствии людей или препятствий по ходу движения.

Перед началом движения задним ходом в условиях недостаточности обзора сзади водитель должен потребовать сигнальщика (обратиться за помощью к другим лицам) для обеспечения безопасности маневра.

2.3.3 Обеспечение безопасности при ремонте

При вывешивании автомобиля на грунтовой поверхности необходимо выровнять место установки домкрата, положить под домкрат подкладку достаточных размеров и прочности, на которую установить домкрат. Запрещается использовать в качестве подставки под вывешенный автомобиль случайные предметы - камни, кирпичи и т.п.

При вынужденной остановке автомобиля на обочине или у края проезжей части дороги для проведения ремонта водитель обязан выставить на расстоянии 15 - 30 м позади автомобиля знак аварийной остановки или мигающий красный фонарь.

Перед вывешиванием части автомобиля домкратом необходимо удалить людей из салона (кузова), кабины, закрыть двери.

2.3.4 Использование мобильных телефонов

Водителям запрещается пользоваться мобильными телефонами или иными двухсторонними средствами связи во время движения транспортного средства, за специальных устройств, обеспечивающих ведения переговоров без использования рук (handsfree).

Если водителю необходимо воспользоваться мобильным телефоном во время поездки, то, следует съехать на обочину в безопасном месте и остановиться.

2.3.5 Использование фар ближнего света

Во время движения все транспортные средства Компании обязаны включать фары ближнего света, в том числе и в дневное время. Включенные фары ближнего света увеличивают зрительную видимость транспортного средства даже в дневное время и, соответственно, снижают вероятность ДТП.

2.3.6 Алкоголь и наркотики

Водителям запрещается употреблять алкоголь, токсические, наркотические, а также любые другие лекарственные средства, которые могут сказаться на способности водителя безопасно управлять транспортным средством. Водитель, замеченный в употреблении алкоголя, токсических, наркотических или других лекарственных средств, которые могут сказаться на способности водителя безопасно управлять транспортным средством, должен быть отстранен от управления транспортным средством и отправлен в специализированное медицинское учреждение для проведения квалифицированного медицинского освидетельствования. Если есть подозрения, что водитель находится под воздействием опьяняющих или одурманивающих средств, то пассажир имеет полное право отказаться от поездки, сообщив об этом непосредственному или вышестоящему руководителю водителя. По требованию руководителей Компании может быть организовано внеплановое медицинское освидетельствование водителя в соответствии с законодательством, а также действующей антиалкогольной политики.
Проведение предрейсового квалифицированного медицинского освидетельствования - обязательно. В случае выявления признаков болезни на протяжении смены водители подлежат послерейсовому медицинскому освидетельствованию. Кроме того, необходимо приобрести дополнительные приборы (алкотесты) для проведения внеплановых выборочных проверок на алкоголь.

Для того, чтобы избежать нежелательных последствий, водитель, имеющий превышающие по норме результаты на алкоголь, должен быть отстранен от управления транспортным средством и направлен в ближайшее медицинского учреждение для проведения медицинского освидетельствования.

Все водители Компании, ставшими участниками какого-либо ДТП, обязаны сообщить в местное отделение органа, ответственного за БДД, для проведения расследования причин происшествия, незамедлительно проинформировать своего непосредственного руководителя об обстоятельствах происшествия, а так же в течение 2-х часов пройти медицинское освидетельствование.

2.3.7 Предоставление времени отдыха водителям; готовность к управлению транспортным средством.

Все сотрудники, эксплуатирующие транспортные средства Компании, должны быть отдохнувшими, а также физически здоровыми перед выездом. Запрещается управление транспортным средством и его эксплуатация в состоянии усталости или утомленности.

График выхода работ водителей, в котором предусмотрено время труда и отдыха должен быть подготовлен в соответствии с нормативными требованиями.

Рабочая смена для водителей не должна превышать 12 часов, включая выполнение управление транспортным средством, отдыха, перерывов и время ожидания. В любом случае максимальное суммарное время нахождения водителей за рулем при 12-часовой рабочей смене не должно превышать 10 часов.

В случае следования на большие расстояния более 500 километров, и/или если время управления ТС предусматривается продолжительностью более 12 часов, то в рейс необходимо направлять двух водителей. Допускается при этом направление одного водителя легкового автомобиля, если пассажир (должностное лицо Компании, следующее в командировку) имеет водительское удостоверение, прошел медосвидетельствование и внесен в путевой лист в качестве второго водителя.
Контроль за работой водителей будет осуществляться в соответствии с требованиями настоящего Стандарта. Руководству Компании запрещается стимулировать труд водителей сверх установленного рабочего времени. Это может привести к накоплению усталости и утомляемости за рулем.
Ответственность за выполнение требований БДД по нормированию труда водительского состава лежит на руководителях транспортных подразделений.
Для определения рабочего времени и времени отдыха водительского состава необходимо использовать таблицу 4.
	Требование
	Норма

	Суммированная наработка водителем в сутки
	Не более 12 часов

	Суммированный показатель недельной наработки
	Не более 60 часов

	Суммарный показатель двухнедельной наработки
	Не более 90 часов

	Максимальное время управления ТС в течение суток
	Не более 10 часов

	Ежедневная продолжительность управления ТС (перевозка длинномерных тяжеловесных грузов)
	Не более 8 часов

	Предоставление отдыха в течение поездки
	Не менее 15 минут первые 3 часа 
Не менее 15 минут каждые последующие 2 часа

	Предоставление отдыха после недельной наработки
	Не менее 29 часов


ПРИМЕЧАНИЕ:
Если время управления ТС предусматривается продолжительностью более 12 часов, в рейс необходимо направлять двух водителей. 

Водителям, задействованным на полевых работах может быть установлен ненормированный рабочий день в соответствии с трудовым законодательством страны пребывания.

2.3.8 Использование мотоциклетных шлемов          
Водители мотоциклов, снегоходов и других мото средств, а также их пассажиры обязаны использовать сертифицированные защитные мотоциклетные шлемы.

2.3.9 Требования к антирадарам

Запрещается оборудовать антирадарами все транспортные средства Компании. Водители обязаны соблюдать скоростной режим.
2.3.10 Транспортные средства, предназначенные для левостороннего движения

Подразделениям Компании запрещается закупка транспортных средств, предназначенных для левостороннего движения, за исключением стран, где это предусмотрено местным законодательством.

2.3.11 Остановка и стоянка транспортного средства

Покидая ТС, водитель обязан обезопасить автомобиль от самопроизвольного движения - выключить зажигание или прекратить подачу топлива, установить рычаг переключения передач (контроллера) в нейтральное положение, затормозить стояночным тормозом.

Для грузовых автомобилей с разрешенной максимальной массой более 3,5 т и автобусов с разрешенной максимальной массой более 5 т, если они стоят даже на незначительном уклоне, необходимо дополнительно поставить под колеса специальные упоры (башмаки). 
В некоторых ситуациях, когда по производственной необходимости нельзя заглушить двигатель транспортного средства, а водителю необходимо оставить ТС, то он должен оценить на месте существующие потенциальные риски самопроизвольного движения транспортного средства, и, как минимум, установить противооткатные башмаки под два разных колеса, а также принять другие меры снижающие действие таких рисков.

Выходя из кабины ТС на проезжую часть дороги, водитель должен предварительно убедиться в отсутствии движения  как в попутном, так и во встречном направлениях.
При остановке и стоянке на неосвещенных участках дороги в темное время суток или в других условиях недостаточной видимости на автомобиле должны быть включены габаритные или стояночные огни.

2.4 Проведение оценки риска по планированию поездок

Все поездки, организуемые для решения производственных задач сотрудниками Компании, должны планироваться с учетом проведения предварительных мероприятий, направленных на снижение существующих рисков.

2.4.1 Планирование поездок на автотранспорте
Рекомендуется планировать поездки на большие расстояния только в случаях крайней производственной необходимости, когда нет возможности использовать другие более безопасные средства передвижения (самолет, поезд) и/или средства дистанционного общения (видео конференция).
2.4.2 Оценка риска планируемого маршрута

Руководители подразделений Компании должны провести оценку постоянных и временных маршрутов движения ТС Компании. При проведении оценки особое внимание необходимо уделить поездкам по зимним дорогам, льду рек, озер и других водоемов, преодолении дорог с опасным дорожным покрытием, по районам с нестабильной социальной обстановкой. По итогам проведения оценки риска необходимо подготовить План организации поездки для каждого такого маршрута и/или опасного участка.

ПРИМЕЧАНИЕ:
План организации поездки обычно состоит из оценки рисков опасных участков дорог, особенностей маршрута, мерах безопасности, местонахождении ближайших органов правопорядка, дорожной безопасности, медицинских и дорожно-эксплуатационных организаций, помещений для отдыха по всему пути следования, а также содержит меры и/или предложения, направленные на снижение существующих рисков на маршрутах движения транспортных средств.
2.4.3 Преодоление ТС водных преград
Во время следования автомобилей по ледовой переправе водители обязаны держать двери открытыми. При этом в транспортном средстве не должны находиться люди (за исключением водителя). На ледовой дороге запрещается останавливаться и менять самопроизвольно маршрут движения.

Переправа транспортного средства вброд должна осуществляется после проведения предварительной оценки риска лицом, ответственным за соблюдение требований безопасности.

2.4.4 Движение в темное время суток

По возможности рекомендуется ограничить управление транспортным средством в темное время суток, так как на это время приходится наибольшее количество ДТП, чем в дневное время.

2.5 Ремни безопасности

2.5.1 Оборудование ТС ремнями безопасности

Все посадочные места транспортных средств Компании, относятся к категории повышенного риска и должны быть оборудованы ремнями безопасности в соответствии со спецификациями завода-изготовителя. Схема, распределяющая посадочные места по приоритетности установки ремней безопасности на транспортные средства, указана в Приложении 3.
2.5.2 Использование ремней безопасности

Все сотрудники, находящиеся в транспортном средстве обязаны использовать ремни безопасности, если заводом изготовителем предусматривается их наличие!
При посадке в транспортное средство, в котором некоторые посадочные места не оборудованы ремнями безопасности, сотрудник Компании обязан выбрать место с ремнем безопасности.

Водителям запрещается начинать движение транспортного средства, если он сам и/или кто-либо из пассажиров, находящимся в салоне, не пристегнулся ремнем безопасности.

Ремни безопасности после ремонта или обслуживания должны быть установлены на штатные места, в соответствии со спецификацией завода изготовителя.

2.6 Отбор и подготовка водителей

Сотрудник должен быть допущен к управлению транспортным средством Компании (легковой автомобиль, грузовой автомобиль, мотоциклы, тяжелая техника, автопогрузчик, строительная техника) только после прохождения обучения, соответствующего типу управляемого средства.

Настоящее правило распространяется на всех сотрудников Компании при выполнении ими производственных задач, независимо от того, где сотрудник управляет транспортным средством.

Профессиональная надежность водительского состава достигается:

· подбором квалифицированных, дисциплинированных, опытных водителей;

· допуском водителей к управлению ТС согласно своей квалификации;

· проведением инструктажей, обучением безопасным приемам и методам работы, стажировок;

· систематическим контролем состояния здоровья водителей;

· повышением профессионального мастерства;

· укреплением трудовой, исполнительской и транспортной дисциплины.

2.6.1 Порядок допуска к управлению ТС

Водительский состав допускается к транспортному средству только при наличии водительского удостоверения установленного образца категории, соответствующего типу транспортного средства. Водители обязаны немедленно проинформировать своего непосредственного руководителя, если статус удостоверения был изменен.

Водительский состав должен быть допущен к управлению специализированным транспортным средством только после успешного прохождения специального обучения. Периодически водителям спец. техники следует проходить курсы повышения квалификации.

Водители должны быть допущены к управлению транспортным средством только после прохождения полного медицинского освидетельствования в соответствии с действующим законодательством не реже одного раза в три года. 
В случае ухудшения здоровья или самочувствия, влияющего на управление транспортным средством, водитель обязан информировать об этом своего непосредственного руководителя и отказаться от управления транспортным средством до получения официального медицинского заключения.

Медработник Компании ежедневно осуществляет допуск водителей к управлению транспортным средством по состоянию здоровья с регистрацией результатов предрейсового медосмотра в журнале учета медосмотров (Приложение 5).

2.6.2 Дополнение к контракту

Водительский состав Компании, а также их непосредственные руководители должны подписать дополнение к контракту (трудовому договору) по обеспечению безопасности дорожного движения. Рекомендуемое содержание контракта указано в Приложении 4.
На предприятиях Компании, где не практикуется заключение контрактов, положения из приложения 4 должны быть доведены до сведения ответственных приказным порядком под роспись.
2.7 Обучение водителей

Вновь поступившие на работу в качестве водителя ТС получают в подразделениях Компании по ОТ, ПБ и Э вводный инструктаж. Непосредственный руководитель проводит водительскому составу первичный, повторные, внеплановые инструктажи. Все инструктажи должны регистрироваться записями в журнале (приложение 6).

Все водители, не зависимо от стажа работы по профессии, после первичного инструктажа на рабочем месте, в течение первых 10 смен и более, проходят стажировку под непосредственным руководством профессионального водителя-наставника, назначенного распоряжением. Целью стажировки является адаптация водителя к условиям работы на заводе, маршруте, а также закрепление и совершенствование комплекса знаний и навыков по управлению ТС, обеспечивающих безопасное управление транспортным средством при перевозке грузов и обслуживании пассажиров. Ответственность за прохождение стажировки в необходимом объеме и ее оформление возлагается на непосредственного руководителя. Данные о сроках стажировки, марке, типе осваиваемого автомобиля устанавливаются распоряжением по подразделению.

По результатам стажировки, проверки знаний ПДД и инструкций по охране труда начальник подразделения принимает решение о допуске к самостоятельной работе или дает мотивированный отказ. Допуск к самостоятельной работе оформляется распоряжением о предоставлении права управления ТС. Водитель, не получивший допуск к управлению ТС после прохождения стажировки, переводится с его согласия на другие работы, при невозможности перевода он подлежит увольнению в соответствии с действующим законодательством.

В дополнение к обязательному обучению водителей, которое водительский состав обязан пройти в соответствии с действующим законодательством, необходимо организовать дополнительные программы по специальному обучению некоторых категорий водителей.

Программа 1. - Правила дорожного движения 
Не реже одного раза в год все водители должны проходить обучение по программе Правил дорожного движения. Обучение должно проводится специализированной организацией. В программу входят темы (разделы) по Правилам дорожного движения, оказанию первой доврачебной помощи, причины и условия ДТП, ответственность за нарушения ПДД, изучение условий перевозок. По результатам занятий у водителей принимается зачет комиссией, назначенной организацией проводившей обучение, с оформлением протокола. Если комиссия установит, что водитель имеет неудовлетворительные знания по ПДД, он проходит дополнительное обучение и повторную проверку знаний ПДД. Водитель, не подтвердивший знания ПДД, не допускается к самостоятельной работе на линии и переводится, с его согласия, на другие работы. При невозможности перевода он подлежит увольнению в соответствии с действующим законодательством.

Программа 2. - Безопасное управление транспортным средством в зимнее время (где применимо)
Для проведения обучения можно задействовать стороннюю специализированную организацию. Обучение обычно рассчитано на 2 полных рабочих дня и включает теоретическую и практическую часть. Рекомендуется начать обучение с водителей пассажирского автотранспорта, а потом обучить водителей легковых автомобилей и другой техники.

Программа 3. - Специальное обучение для водителей тяжелой спецтехники

Для проведения обучения можно задействовать стороннюю специализированную организацию. Продолжительность программы около 2-х дней. Программа состоит из подробного описания возможных опасностей, которые могут возникнуть при управлении тяжелой спецтехникой, а также при транспортировке специализированного оборудования и грузов.
3 Дополнительная информация

3.1 Расследование ДТП
Все ДТП с участием транспортных средств Компании, хотя бы с одной стороны, подлежат сообщению, учету и расследованию в соответствии с требованиями действующих Регламентов «Порядок проведения внутреннего расследования и анализа происшествий» и «Информирования руководства о чрезвычайных происшествиях в компании» (см. Таблицу 1). 
ПРИМЕЧАНИЕ:
Система по информированию в Компании необходима для того, чтобы мы могли извлекать уроки из происшествий для определения мер по предотвращению возникновения подобных случаев на всех предприятиях Компании. Мы не ищем виновных в происшествии.
Внутреннее расследование ДТП проводится соответствующими специалистами предприятий Компании, при необходимости, с участием специалистов управляющей компании.

3.2 Роли и распределение ответственности за транспортную безопасность

Руководство Компании, транспортных подразделений предприятий несет полную ответственность за внедрение и обеспечение транспортной безопасности в Компании, выделение средств на обучение водительского состава, функционирование системы оповещения при ДТП в соответствии с действующим законодательством, а также положениями настоящего Стандарта.
Необходимо, чтобы для решения данного вопроса существовало сотрудничество между различными департаментами и подразделениями.

Руководители транспортных подразделений совместно со специалистами по БДД Компании обязаны разработать и утвердить планы-графики по внедрению и реализации положений настоящего Стандарта.

Подразделения по Охране Труда и Промышленной безопасности предприятий должны быть усилены штатной единицей, которая несет ответственность за общее руководство и оказание поддержки по внедрению положений данного Стандарта, контроль его исполнения и за разработку эффективных обучающих программ по БДД.

Подразделения по Безопасности (защите ресурсов) несут ответственность за ведение оперативного контроля и обязаны оказывать посильную помощь в расследовании ДТП с серьезными последствиями.

3.3 Требования по закупке транспортных средств

Служба материально-технического обеспечения обязана ужесточить требования по закупке вновь приобретаемых или арендуемых транспортных средств. К примеру, контракты на закупку или поставку ТС должны включать в обязательном порядке требования по наличию ремней безопасности и подголовников в соответствии с количеством посадочных мест.

3.4 Внедрение Системы Управления Поездками

Результаты по внедрению Стандарта БДД следует обсуждать на общих совещаниях не реже чем одного раза в пол года, начиная от даты вступления в силу настоящего документа.

Целью обсуждения БДД на совещаниях, является гарантированность, что БДД выстраивается в соответствии с планом-графиком и основные требования системы не противоречат производственным задачам.

4 Записи

В Компании должны использоваться, как минимум, следующие документированные данные, подтверждающие реализацию настоящего Стандарта:

· Удостоверения на право управления транспортными средствами;

· Записи о прохождении водителями периодических и предрейсовых медицинских осмотров (журнал учета медосмотров);

· Записи о результатах контрольных осмотров транспортных средств;

· Данные о происшедших ДТП;

· Данные о нарушениях водителями правил дорожного движения и требований настоящего Стандарта;

· Дополнения к трудовым договорам (контрактам) водителей и их руководителей;
· Протоколы комиссий по обучению и проверке знаний по программе Правил дорожного движения;
· Журнал  учета инструктажей по безопасности движения при закреплении за ТС.
Приложения

Приложение 1. Лист контрольного осмотра транспортного средства
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	Лист контрольного осмотра транспортного средства
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	Контрольный перечень мероприятий предназначен для оценки пригодности к эксплуатации автотранспортных средств принадлежащих Компании, а также арендованных и частных транспортных средств. Данный перечень не относится к специальным транспортным средствам, мотоциклам, специализированным прицепам и навесному оборудованию, немоторизованный транспорт.

	Форму требуется распечатать, заполнить и хранить в распечатанном виде

	ФИО водителя
	

	Наименование собственника ТС
	

	Местонахождение ТС
	

	Марка, модель ТС
	

	Назначение транспортного средства
	

	Регистрационный номер
	
	Идентификационный номер
	

	Год выпуска ТС
	
	Общий пробег с начала эксплуатации (км)
	

	Дата проведения осмотра
	
	Лицо, проводившее осмотр
	

	МИНИМАЛЬНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ

	Документообеспечение
	Да
	Нет
	Не треб

	Водительское удостоверение
	
	
	

	Временное разрешение на управление транспортным средством
	
	
	

	Свидетельство о регистрации транспортного средства
	
	
	

	Государственный регистрационный знак
	
	
	

	Талон о прохождении технического осмотра
	
	
	

	Страховой полис обязательного страхования гражданской ответственности
	
	
	

	Путевой лист
	
	
	

	Документы на перевозимый груз 
	
	
	

	Лицензионная карточка
	
	
	

	Разрешение на вождение автомобиля (по требованию Компании)
	
	
	

	Контракт по соблюдению БДД (по требованию Компании)
	
	
	

	Основные нормы БДД (по требованию Компании)
	
	
	

	Инструкция по безопасному вождению автомобиля (по требованию Компании)
	
	
	

	Техническое состояние автомобиля
	Да
	Нет
	Не треб

	Тормозная система

	Исправность тормозной системы
	
	
	

	Герметичность пневматического тормозного привода
	
	
	

	Герметичность гидравлического тормозного привода
	
	
	

	Показатель уровня в тормозном бочке
	
	
	

	Исправность стояночного тормоза
	
	
	

	Исправность других элементов тормозных систем
	
	
	

	Рулевое управление

	Суммарный люфт в норме?
	
	
	

	Перемещение деталей, люфты, фиксация резьбовых соединений
	
	
	

	Исправность Усилитель рулевого управления
	
	
	

	Исправность других элементов рулевого управления
	
	
	

	Внешние световые приборы, электрооборудование, оборудование внутри салона

	Исправность фар дальнего и ближнего света
	
	
	

	Противотуманные фары
	
	
	

	Сигналы торможения
	
	
	

	Габаритные огни
	
	
	

	Указатель поворота, аварийная сигнализация
	
	
	

	Фонарь освещения регистрационного знака
	
	
	

	Огни заднего хода
	
	
	

	Световозвращатели
	
	
	

	Внутренне освещение приборов
	
	
	

	Звуковой сигнал
	
	
	

	Спидометр, тахометр
	
	
	

	Кондиционер, обогреватель
	
	
	

	Устройство обогрева и обдува стекол
	
	
	

	Внешний и внутренний вид, оборудование

	Стеклоочистители, щетки
	
	
	

	Стеклоомыватели
	
	
	

	Стекла (обзорность, прозрачность, целостность)
	
	
	

	Зеркала заднего вида
	
	
	

	Замки дверей, запоры бортов, горловины цистерн
	
	
	

	Сцепление
	
	
	

	Лебедка и дистанционное управление
	
	
	

	Повреждение кузова
	
	
	

	Чистота
	
	
	

	Резиновые коврики
	
	
	

	Подголовники
	
	
	

	Защитные фартуки, брызговики
	
	
	

	Колеса и шины

	Износ протектора
	
	
	

	Повреждение шин
	
	
	

	Давление в шинах
	
	
	

	Установка шин
	
	
	

	Крепление, состояние дисков и ободьев колес
	
	
	

	Запасное колесо
	
	
	

	Домкрат, баллонный ключ
	
	
	

	Шинный насос
	
	
	

	Манометр
	
	
	

	Двигатель и его системы

	Содержание СО и СН
	
	
	

	Дымность дизельного двигателя
	
	
	

	Уровень масла в двигателе
	
	
	

	Уровень антифриза
	
	
	

	Уровень воды в бачке стеклоомывателя
	
	
	

	Уровень жидкости цилиндров сцепления и тормозов
	
	
	

	Уровень жидкости гидроусилителя рулевого управления
	
	
	

	Уровень электролита и надежность клемм аккумулятора
	
	
	

	Приводные ремни
	
	
	

	Система питания
	
	
	

	Система выпуска
	
	
	

	Средства безопасности

	Подушки безопасности
	
	
	

	Антиблокировочная система (АБС)
	
	
	

	Ремни безопасности
	
	
	

	Аптечка первой медицинской помощи
	
	
	

	Огнетушитель
	
	
	

	Знак аварийной остановки
	
	
	

	Буксировочный трос
	
	
	

	Фонарь ручной
	
	
	

	Светоотражающий жилет
	
	
	

	Противооткатные упоры
	
	
	

	
	Да
	Нет

	ТС соответствует минимальным требованиям Компании?
	
	

	Комментарии:

	

	

	

	

	

	

	Дата проведения осмотра
	Лицо, проводившее осмотр 
	Подпись

	
	
	


Приложение 2. Перечень неисправностей и требований, при которых дальнейшая эксплуатация транспортных средств запрещается

Тормозные системы

· При дорожных испытаниях тормозной системы тормозной путь превышает, установленный нормативными требованиями;

· Нарушена герметичность гидравлического тормозного привода;

· Нарушение герметичности пневматического и пневмогидравлического тормозных приводов, утечка сжатого воздуха из колесных тормозных камер;

· Не действует манометр пневматического или пневмогидравлического тормозных приводов;

· Стояночный тормоз не обеспечивает безоткатную парковку транспортного средства на возвышенности.

Рулевое управление

· Суммарный люфт в рулевом управлении превышает установленные нормативными требованиями значения;

· Имеются не предусмотренные конструкцией перемещения деталей и узлов. Резьбовые соединения не затянуты или не зафиксированы установленным способом. Неработоспособно устройство фиксации положения рулевой колонки;

· Неисправен или отсутствует предусмотренный конструкцией усилитель рулевого управления.

Внешние световые приборы, электрооборудование, оборудование внутри салона

· Количество, тип, цвет, расположение и режим работы внешних световых приборов не соответствуют требованиям конструкции завода - изготовителя;

· Регулировка фар не соответствует установленным нормативным требованиям;

· Не работают в установленном режиме или загрязнены внешние световые приборы и световозвращатели;

· На световых приборах отсутствуют рассеиватели либо используются рассеиватели и лампы, не соответствующие типу данного светового прибора;

· Не работает звуковой сигнал;

· Установлены дополнительные предметы или нанесены покрытия, ограничивающие обзорность водителя;

· Не работают спидометр, тахометр, устройство обогрева и обдува стекол, приборы внутреннего освещения салона автобуса.

Внешний вид и общее состояние ТС, оборудование

· Не работают в установленном режиме стеклоочистители;

· Не работают стеклоомыватели, предусмотренные конструкцией транспортного средства;

· Количество, расположение и класс зеркал заднего вида не соответствуют установленным нормативным требованиям, отсутствуют стекла, предусмотренные конструкцией транспортного средства.

· Не работают предусмотренные конструкцией замки дверей кузова или кабины, запоры бортов грузовой платформы, запоры горловин цистерн и пробки топливных баков, механизм регулировки положения сиденья водителя, аварийный выключатель дверей и сигнал требования остановки на автобусе, приборы внутреннего освещения салона автобуса, аварийные выходы и устройства приведения их в действие, привод управления дверьми;

· Неисправны тягово-сцепное и опорно-сцепное устройства тягача и прицепного звена, а также отсутствуют или неисправны предусмотренные их конструкцией страховочные тросы (цепи).

Колеса и шины

· Шины легковых автомобилей имеют остаточную высоту рисунка протектора менее 1,6 мм,  грузовых автомобилей -1 мм, автобусов - 2 мм;

· Шины имеют внешние повреждения (пробои, порезы, разрывы}, обнажающие корд, а также расслоение каркаса, отслоение протектора и боковины;

· В Отсутствует болт (гайка) крепления или имеются трещины диска и ободьев колес, имеются видимые нарушения формы и размеров крепежных отверстий;

· Шины по размеру или допустимой нагрузке не соответствуют модели транспортного средства;

· На одну ось транспортных средств установлены шины различных размеров, конструкций (радиальной, диагональной, камерной, бескамерной), моделей, с различными рисунками протектора, ошипованные и неошипованные, морозостойкие и неморозостойкие, новые и восстановленные;

· Отсутствие запасного колеса.

Двигатель и его системы

· Содержание вредных веществ в отработанных газах и их дымность превышают величины, установленные нормативными документами;

· Нарушена герметичность системы литания;

· Неисправна система выпуска отработанных газов;

· Нарушена герметичность системы вентиляции картера;

· Изношены приводные ремни.

Средства безопасности и комплектность

· Отсутствуют ремни безопасности;

· Ремни безопасности неработоспособны или имеют видимые надрывы на лямках;

· Отсутствие аптечки первой медицинской помощи, огнетушителя, знака аварийной остановки, противооткатных упоров для автотранспортных средств массой более 3,5 т.

· В зимнее время отсутствие цепей для безопасного управления транспортным средством в случае гололедицы

· В зимнее время отсутствие аварийного набора для выживания

· При транспортировке труб и трубных секций - отсутствие стяжных ремней в соответствии с технологической картой по перевозке.

Приложение 3. Приоритетность по установке ремней безопасности
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Приложение 4. Рекомендуемая форма дополнения к контракту (трудовому договору)
Рекомендуемая форма дополнения к Трудовому Договору по выполнению требований безопасности дорожного движения водительским составом и непосредственными руководителями управляющей компании
Безопасность дорожного движения является неотъемлемой частью Политики  в области охраны труда, здоровья и промышленной безопасности  ОК Русал
Работники (название компании – юр.лица), управляющие транспортными средствами, включая водителей и пассажиров, обязаны выполнять требования правил дорожного движения, прописанные в настоящем контракте.

Водитель и пассажиры, находящиеся в автомобиле, обязаны всегда использовать ремни безопасности при их наличии. Ремни безопасности - самое простое и самое эффективное средство спасения в случае аварии.

Водитель должен управлять транспортным средством со скоростью, не превышающей установленного ограничения, учитывая при этом интенсивность движения, особенности и состояние транспортного средства и груза, дорожные и метеорологические условия. Ограничения скорости могут дополнительно устанавливаться по требованию управляющей компании или предприятия.

Пассажирам запрещается требовать от водителя выполнение действий, которые влекут нарушения правил дорожного движения по какой-либо причине или способствовать этому. Они обязаны заранее планировать свои поездки таким образом, чтобы у водителя была возможность безопасно доставить пассажиров.

Руководство Глинозёмного дивизиона и/или предприятий дивизиона, в какой либо форме, не будет принуждать водителей нарушать требования правил безопасности дорожного движения или способствовать нарушениям.

	Я, как непосредственный руководитель, принимаю на себя ответственность, будучи в качестве пассажира, следовать требованиям Компании по безопасности передвижения, а также инструкциям водителя.






(Ф.И.О.)

Дата:


Подпись:

	Я, профессиональный водитель, принимаю на себя ответственность соблюдать требования Компании по безопасности вождения, и даже в тех случаях, когда от меня требуют нарушить эти требования.






(Ф.И.О.)

Дата:


Подпись:


Рекомендуемая форма дополнения к Трудовому Договору по выполнению требований безопасности дорожного движения водительским составом и непосредственными руководителями Предприятий дивизиона
Безопасность дорожного движения является неотъемлемой частью Политики  в области экологии, охраны труда, здоровья и промышленной безопасности ОК Русал
Работники (название предприятия – юр.лица), управляющие транспортными средствами, включая водителей и пассажиров, обязаны выполнять основные требования правил дорожного движения, прописанные в настоящем договоре.
Все автотранспортные средства должны быть оборудованы ремнями безопасности. Транспортные средства без ремней безопасности должны быть оборудованы ремнями безопасности в соответствии с требованиями завода изготовителя и законодательства. Не допускается эксплуатация неисправных или не сертифицированных ремней безопасности. КРЕСЛО ВОДИТЕЛЯ, а ТАКЖЕ ВСЕ ПАССАЖИРСКИЕ МЕСТА В АВТОМОБИЛЕ ДОЛЖНЫ БЫТЬ ОБОРУДОВАНЫ РЕМНЯМИ БЕЗОПАСНОСТИ, и ИСПОЛЬЗОВАТЬСЯ ВСЕМИ УЧАСТНИКАМИ ДВИЖЕНИЯ ТС. Ремни безопасности - самое простое и самое эффективное средство спасения в случае аварии.
СКОРОСТЬ ДВИЖЕНИЯ не должна превышать установленных ограничений.

Водитель должен управлять транспортным средством со скоростью, не превышающей установленного ограничения, учитывая при этом интенсивность движения, особенности и состояние транспортного средства и груза, дорожные и метеорологические условия. Ограничения скорости могут дополнительно устанавливаться по требованию управляющей компании или Заказчика.

Водитель обязан обеспечить стоянку, парковку транспортного средства в установленных для этого местах, на охраняемых площадках с тем, чтобы предупредить хищение автотранспорта, ДТП с участием автотранспорта Компании.

Водителю запрещается:
· Превышать максимальную скорость, определенную технической характеристикой транспортного средства;

· Превышать скорость, указанную на опознавательном знаке «Ограничение скорости», установленном на транспортном средстве. Данный опознавательный знак может быть также установлен по требованию предприятия.
ЗАПРЕЩАЕТСЯ управлять транспортным средством в состоянии опьянения (алкогольного или наркотического), под воздействием лекарственных препаратов, ухудшающих реакцию и внимание, в болезненном или утомленном состоянии, ставящим под угрозу безопасность движения ТС.

ПЕРЕВОЗКА ПАССАЖИРОВ должна осуществляться только в транспортных средствах, предназначенных для этих целей, при этом ЗАПРЕЩЕНА перевозка пассажиров сверх количества, предусмотренного технической характеристикой транспортного средства.

Руководство Глинозёмного дивизиона и/или предприятий дивизиона, в какой либо форме, не будет принуждать водителей нарушать требования правил безопасности дорожного движения или способствовать нарушениям.

Нарушение настоящих требований является недопустимым и влечет за собой применение различных мер дисциплинарного и административного воздействия, вплоть до расторжения трудового соглашения с работником.
	Я, как непосредственный руководитель, разъяснил работнику должным образом его задачи и обязанности, и полностью осознаю свою ответственность






(Ф.И.О.)

Дата:


Подпись:

	Я ознакомился с вышеуказанными требованиями, согласен с ними и полностью осознаю свою ответственность.





(Ф.И.О.)

Дата:


Подпись:


Указанный документ составляется в двух экземплярах, один из которых хранится у работника, другой является приложением к трудовому соглашению и храниться в департаменте по работе с персоналом предприятия.

Приложение 5. Журнал учета медосмотров
	№
	Дата
	ФИО
	Таб.№
	Жалобы
	Пульс
	Темп. тела
	Артериальное давление
	Проба на наличие алкоголя
	Причины направления к врачу
	Подпись медработника

	1.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	4.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	5.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	6.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	7.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	8.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	9.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	…
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	n.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Приложение 6. Журнал учета  инструктажей по безопасности движения при закреплении за ТС

	№
	Марка ТС
	Гос.№ ТС
	ФИО водителя
	Маршрут
	Дата инструктажа
	Инструкция
	Подпись водителя
	Подпись инструктора

	1.
	
	
	
	
	
	
	
	

	2.
	
	
	
	
	
	
	
	

	3.
	
	
	
	
	
	
	
	

	4.
	
	
	
	
	
	
	
	

	5.
	
	
	
	
	
	
	
	

	6.
	
	
	
	
	
	
	
	

	7.
	
	
	
	
	
	
	
	

	8.
	
	
	
	
	
	
	
	

	9.
	
	
	
	
	
	
	
	

	…
	
	
	
	
	
	
	
	

	n.
	
	
	
	
	
	
	
	


ПОДПИСИ СТОРОН:

	Генеральный подрядчик:

Генеральный директор
ООО «Иркутскэнергоремонт»

____________________ М.В. Кудрявцев

	Субподрядчик:
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